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Abstract of DE1 0047740 

The leg support unit consists of a calf support 
with integrated foot support. When not in use, 
the calf support (12) is contained in a recess 
(8) in the vehicle floor, in front of the 
associated seat (2), and is pivoted out of the 
recess into the foot area in front of the seat. 
The foot support (14) is fastened to the calf 
support and is adjustable between in-use and 
out-of-use positions. The calf support is 
mounted on the vehicle floor, pivoted about a 
first axis extending at right angles to the 
longitudinal plane of the seat. The foot support 
is pivoted about a second axis parallel to the 
first one. The device incorporates an energy 
absorption element. 
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© Beinabstutzung zum Einbau in Fahrzeuge 

© Die Erfindung betrifft eine Beinabstutzung zum Einbau 
in Fahrzeuge, umfassend eine Unterschenkelstiitze und 
eine mit dieser integrierte FufSstutze, die jeweilszwischen 
einer Aufcerbetriebsstellung und wenigstens einer Be- 
triebsstellung verstellbar sind. Die aus der Unterschenkel- 
stutze und der Fufcstutze gebildete Beinabstutzung ist als 
Ganzes in ihrer Aufterbetriebsstellung in einer vor einem 
zugeordneten Fahrzeugsitz im Fahrzeugboden ausgebil- 
deten Vertiefung untergebracht. Aus dieser kann sie in ei- 
nen dem Fahrzeugsitz zugeordneten Fufcraum ver- 
schwenkt werden. Die Fufcstiitze ist ihrerseits nochmals 
gegenuber der Unterschenkeistutze zwischen einer Au- 
fterbetriebsstellung und einer Betriebsstellung ver- 
schwenkbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Beinabstiit- 
zung zum Einbau in Fahrzeuge, umfassend eine Unterschen- 
kelstiitze und eine mit dieser integrierte FuBstutze, die je- 5 
weils zwischen einer AuBerbetriebsstellung und wenigstens 
einer Betriebsstellung verstellbar sind. 
[0002] Langere Reisezeiten in Fahrzeugen, beispielsweise 
Kraftfahrzeugen, Ziigen oder Flugzeugen machen es erfor- 
derlich, daB der Fahrgast neben einer normalen Sitzposition 10 
gelegentlich eine Ruheposition einnehmen kann. Dazu kann 
im einfachsten Fall die Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes 
nach hinten geneigt werden. Komfortablere Losungen sehen 
vor, daB der Fahrgast seine Beine in einer angehobenen 
Lage abstiitzen kann. 15 
[0003] Durch die EP 0 107 882 ist bereits ein Fahrzeug- 
sitz bekannt, bei welchem im Bereich der Vorderkante des 
Sitzteiis des Fahrzeugsitzes eine Unterschenkelstiitze ange- 
ordnet ist, die aus einer im wesentlichen vertikal nach unten 
gerichteten Stellung in eine hochgeschwenkte Stellung ver- 20 
stellbar ist. Am unteren Ende der Unterschenkelstiitze ist zu- 
satzlich eine FuBstutze vorgesehen, die aus einer in die Kon- 
tur der Unterschenkelstiitze eingeschwenkten Stellung in 
eine Betriebsstellung schwenkbar ist, bei der der Fahrgast 
seinen FuB auf dieser FuBstutze abstellen kann. 25 
[0004] Die bekannte Losung erfordert es, daB der Abstand 
zwischen dem Sitzteil und dem Fahrzeugboden so groB ist, 
daB die Beinabstiitzung in ihrer AuBerbetriebsstellung dort 
untergebracht werden kann. Dieser Abstand ist jedoch bei- 
spielsweise bei modernen Kraftfahrzeugsitzen nicht gege- 30 
ben, da beispielsweise der Platz unterhalb des Sitzteiis im 
allgemeinen durch die verschiedenen Einrichtungen zum 
Verstellen des Sitzes eingenommen wird. 
[0005] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Beinabstiitzung der im Oberbegriff des Anspruches 1 35 
genannten Art zu schaffen, die unabhangig von dem unter- 
halb des Fahrzeugsitzes vorhandenen Einbauraum ist, und 
die unterschiedliche Abstutzungskonfigurationen erlaubt. 
[0006] Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB die Unterschenkelstiitze in ihrer AuBerbetriebsstel- 40 
lung in einer vor einem zugeordneten Fahrzeugsitz im Fahr- 
zeugboden ausgebildeten Vertiefung untergebracht und aus 
dieser in einen dem Fahrzeugsitz zugeordneten FuBraum 
verstellbar ist, und daB die FuBstutze an der Unterschenkel- 
stiitze zwischen ihrer AuBerbetriebsstellung und ihrer Be- 45 
iriebsstellung verstellbar angeordnet ist. 
[0007] Wie anhand eines Ausfuhrungsbeispieles noch ge- 
nauer dargelegt werden wird, erlaubt die erfindungsgemaBe 
Anordnung folgende Konfigurationen: 

50 

a) die Beinabstiitzung ist in der Vertiefung verstaut 
und nimmt damit ihre AuBerbetriebsstellung ein; 

b) die Beinabstiitzung wird aus der Vertiefung in eine 
nur teiiweise ausgefahrene Stellung verstellt, in der sie 
als FuBabstutzung dienen kann; 55 

c) die Beinabstiitzung wird vollstandig ausgefahren, 
so daB sie als Unterschenkelstiitze dienen kann; 

d) zusatzlich wird die FuBstutze in ihre Betriebsstel- 
lung verstellt, so daB die Beinabstiitzung als Unter- 
schenkelstiitze und als FuBstutze wirksam ist. 60 

[0008] Wenn die Beinabstiitzung in der dafiir vorgesehe- 
nen Vertiefung verstaut ist, engt sie den FuBraum fur den 
Fahrgast in keiner Weise ein und behindert somit weder das 
Sitzen noch das Aus- und Einsteigen. 65 
[0009] In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung 
ist vorgesehen, daB die Unterschenkelstiitze um eine zur 
Langsebene des Fahrzeugsitzes quer verlaufende erste 



Schwenkachse schwenkbar am Fahrzeugboden gelagert ist. 
Eine derartige Anordnung erlaubt in besonders gunstiger 
Weise die Einstellung der Beinabstiitzung in die weiter 
vome beschriebenen unterschiedlichen Konfigurationen. 
[0010] Weiter ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB die 
FuBstutze um eine zur ersten Schwenkachse parallele zweite 
Schwenkachse schwenkbar an der Unterschenkelstiitze ge- 
lagert ist. Eine derartige Anordnung erlaubt insbesondere 
auch in einfacher Weise, die Bewegung der Unterschenkel- 
stiitze mit der Bewegung der FuBstutze beispielsweise iiber 
ein einf aches Stimradgetriebe mechanisch zwangszukop- 
peln, wie weiter hinten noch ausgefuhrt wird. 
[0011] Die Unterschenkelstiitze umfaBt ein Stutzpolster, 
welches von zwei seitlichen Schwenkarmen gehalten wird. 
Diese Schwenkarme sind in Schwenkhalterungen am Fahr- 
zeugboden schwenkbar gelagert. Die FuBstutze umfaBt ih- 
rerseits eine Stiitzplatte, die von zwei seitlichen, an den 
Schwenkarmen der Unterschenkelstutze schwenkbar gela- 
gerten Schwenkarmen gehalten wird, wie anhand eines Aus- 
fuhrungsbeispieles noch genauer erlautert wird. 
[0012] Bei einem Kraftfahrzeug mit einer den FuBraum 
nach vorne abschlieBenden schragen Vorderwand ist erfin- 
dungsgemaB vorgesehen, daB die Beinabstiitzung in ihrer 
AuBerbetriebsstellung in einer in dieser Vorderwand ausge- 
bildeten Vertiefung untergebracht ist. In ihrer vollstandig in 
die Vertiefung eingeschwenkten AuBerbetriebsstellung bil- 
det sie im wesentlichen einen Teil dieser Vorderwand. 
[0013] Um auch fur Fahrgaste unterschiedlicher GroBe je- 
weils giinstige Stiitzpositionen einstellen zu konnen, ist in 
einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, daB 
die Beinabstiitzung als Ganzes in Langsrichtung des Fahr- 
zeugsitzes zusatzlich verschiebbar ist. Dazu sind die beiden 
seitlichen Schwenkarme der Unterschenkelstiitze jeweils 
schwenkbar an Schlitten gelagert, die ihrerseits jeweils an 
einer am Fahrzeugboden angeordneten, in Langsrichtung 
des Fahrzeugsitzes verlaufenden Fuhrungsschiene ver- 
schiebbar gelagert sind. 

[0014] Die Schlitten fur die Unterschenkelstutze konnen 
manuell oder auch motorisch verstellbar sein. Fur eine mo- 
torische Verstellung ist vorgesehen, daB die Schlitten fur die 
Unterschenkelstiitze durch einen Motor iiber Seilziige in ei- 
ner Verstellrichtung gegen die Kraft einer Feder verstellbar 
und nach Freigabe der Seilziige durch die Feder in der ent- 
gegengesetzten Verstellrichtung verstellbar sind. Eine derar- 
tige Anordnung ist konstruktiv und herstellungstechnisch 
besonders einfach zu verwirklichen. 

[0015] GemaB einer weiteren Ausgestaltung kann im An- 
triebszug fur die Verschiebung der Beinabstiitzung ein ener- 
gieabsorbierendes Element angeordnet sein, welches bei ei- 
nem Frontalaufprall durch die von den FuBen aufgebrachte 
Kraft sich verformt. 

[0016] In weiterer Ausgestaitung der Erfindung ist vorge- 
sehen, daB die FuBstutze iiber Getriebemittel mit der Unter- 
schenkelstutze derart gekoppelt ist, daB eine Verstellung der 
Unterschenkelstutze in Richtung der AuBerbetriebsstellung 
oder einer Betriebsstellung jeweils eine gleichsinnige Ver- 
stellung der FuBstutze relativ zur Unterschenkelstutze be- 
wirkt. Die Getriebemittel konnen beispielsweise ein zur 
Schwenkachse der Unterschenkelstutze konzentrisches 
Zahnsegment, ein an der Unterschenkelstutze drehbar ange- 
ordnetes, mit dem Zahnsegment kammendes Stirnrad sowie 
ein an der FuBstutze angeordnetes, mit dem Stirnrad kam- 
mendes zweites Stirnrad gebildet sein. Eine solche Anord- 
nung bewirkt, daB ein Ausschwenken der Unterschenkel- 
stiitze aus ihrer AuBerbetriebsstellung in eine Betriebsstel- 
lung gieichzeitig ein Ausschwenken der FuBstutze aus ihrer 
AuBerbetriebsstellung in eine Betriebsstellung zur Folge 
hat. 
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[0017] Um eine Anpassung der Unterschenkelstutze ei- 
nerseits und der Fahrzeugsitzes andererseits an diejeweiiige 
Stellung der Beine des Fahrgastes zu ermoglichen, ist in 
weiterer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, daB das 
Stutzpolster einerseits und die Stiitzplatte andererseits je- 5 
weils um eine Querachse gegen die Kraft von Federmitteln 
gegenuber den zugeordneten Schwenkarmen neigbar gela- 
gert sind. Eine solche Anordnung erlaubt es, daB sich das 
Stutzpolster und die FuBstutze jeweils selbsttatig in die giin- 
stigste Stiitzstellung einstellt. io 
[0018] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen: 

[0019] Fig. 1 in einer perspektivischen Darstellung eine 
Teilansicht eines Beifahrersitzes in einem Kraftfahrzeug mit 15 
einer dem Beifahrersitz zugeordneten Beinabstlitzung in ei- 
ner Betriebsstellung; 

[0020] Fig. 2 schematisch eine Seitenansicht des FuBrau- 
mes gemaB der Fig. 1 mit einer Beinabstlitzung in einer Be- 
triebsstellung sowie in einer AuBerbetriebsstellung; 20 
[0021] Fig. 3 schematisch in drei Folgen das Verstellen ei- 
ner Beinabstlitzung aus der AuBerbetriebsstellung in eine 
Betriebsstellung; 

[0022] Fig. 4 schematisch eine Beinabstlitzung, bei der 
die Unterschenkelstutze und die FuBstutze jeweils eine Be- 25 
triebsstellung einnehmen; 

[0023] Fig. 5 schematisch eine Darstellung einer Beinab- 
stlitzung in einer Stellung, bei der sie als FuBstutze dient; 
[0024] Fig. 6 in einer perspektivischen Darstellung einen 
Mechanismus zum Verschieben der Beinabstlitzung in 30 
Langsrichtung. 

[0025] Fig. 1 zeigt in perspektivischer Darstellung einen 
Blick in den FuBraum eines Fahrzeugsitzes 2, hier des Bei- 
fahrersitzes eines Kraftfahrzeuges. Wie die Fig. 1 erkennen 
laBt, ist der FuBraum durch eine entsprechende Ausformung 35 
des Bodenbleches 4 wannenartig ausgebildet. In der den 
FuBraum nach vorne abschlieBenden schragen Vorderwand 
6 ist eine Vertiefung 8 zur Aufnahme der Beinabstlitzung 10 
ausgebildet. Die Beinabstlitzung 10 umfaBt eine Unter- 
schenkelstutze 12 und eine FuBstutze 14. 40 
[0026] Die Unterschenkelstutze 12 besteht aus einem 
Stutzpolster 16, welches von zwei seitlichen Schwenkarmen 
18 gehalten wird (von diesen ist in Fig. 1 nur der dem Be- 
trachter zugewandte Schwenkarm 18 zu sehen). 
[0027] Die FuBstutze 14 umfaBt eine Stiitzplatte 20, die 45 
von zwei seitlichen Schwenkarmen 22 gehalten wird. Wie 
insbesondere in Fig. 2 zu erkennen ist, sind die Schwen- 
karme 22 der FuBstutze 14 schwenkbar an den Schwenkar- 
men 18 der Unterschenkelstutze 12 gelagert. 
[0028] Die FuBstutze 14 ist aus der in Fig. 1 dargestellten 50 
Betriebsstellung, bei der sie zur Abstiitzung der FiiBe dienen 
kann, beispielsweise in eine an die Unterschenkelstutze an- 
gelegte AuBerbetriebsstellung verschwenkbar. Die aus der 
Unterschenkelstutze 12 und der FuBstutze 14 bestehende 
Beinabstiitzung ist als Ganzes aus der in Fig. 1 dargestellten 55 
Betriebsstellung in eine in die Vertiefung 8 versenkte Au- 
Berbetriebsstellung schwenkbar. 

[0029] Wie Fig. 1 weiter erkennen laBt, sind die unteren 
Enden der Schwenkarme 18 an Schlitten 24 schwenkbar ge- 
lagert, die ihrerseits in am Fahrzeugboden angeordneten, in 60 
Langsrichtung des Fahrzeugsitzes 2 verlaufenden Fuhrungs- 
schienen 26 verschiebbar gelagert sind. Auf diese Weise ist 
die Beinabstlitzung als Ganzes vor- und zurlickverschiebbar, 
so daB sie an unterschiedliche KorpergroBen von Fahrgasten 
oder auch unterschiedliche Sitzpositionen des Fahrzeugsit- 65 
zes 2 angepaBt werden kann. 

[0030] Fig. 2 zeigt schematisch eine Seitenansicht der in 
Fig. 1 dargestellten Anordnung. 
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[0031] Bei der AuBerbetriebsstellung der Beinabstlitzung 
sind die Unterschenkelstutze 12 mit dem Stutzpolster 16 in 
der Vertiefung 8 in der schragen Vorderwand 6 unterge- 
bracht. Dabei legen sich die Schwenkarme 18 der Unter- 
schenkelstutze 12 eng an den gekrlimmten Ubergang von 
der Vorderwand 6 zur Bodenwand 28 des FuBraumes an. Die 
FuBstutze 14 ist gegenuber der Unterschenkelstutze 12 
ebenfalls in eine AuBerbetriebsstellung geschwenkt, bei der 
die eigentliche Stiitzplatte 20 auch in der Vertiefung 8 unter- 
gebracht ist (gestrichelt dargestellt). 

[0032] Bei der in Fig. 2 dargestellten Betriebsstellung ist 
die Unterschenkelstutze 12 nach hinten verschwenkt, so daB 
das Stutzpolster 16 als Auflage fur die Unterschenkel eines 
Fahrgastes dienen kann, wie insbesondere in den Fig. 3 und 
4 zu erkennen ist. Die FuBstutze 14 ist gegenuber der Unter- 
schenkelstutze 12 nach vorne ausgeklappt, so daB die Stiitz- 
platte 20 zur Abstiitzung der FiiBe eines Fahrgastes dienen 
kann. 

[0033] Zusatzlich ist die aus Unterschenkelstutze 12 und 
FuBstutze 14 bestehende Beinabstlitzung als Ganzes in 
Richtung des Pfeiles 30 nach hinten in eine fur den jeweili- 
gen Fahrgast gunstige Position verschoben. Wie anhand der 
Fig. 1 bereits erlautert wurde, erfolgt die Verschiebung mit- 
tels Schlitten 24 in Schienen 26. 

[0034] Fig. 2 zeigt auBerdem, daB das Stutzpolster 16 um 
eine Querachse 32 gegen die Kraft von Federmitteln 34 ge- 
geniiber den zugeordneten Schwenkarmen 18 neigbar gela- 
gert ist, so daB sie sich von selbst an die Lage der abzustiit- 
zenden Unterschenkel anpaBt. Ebenso kann die Stiitzplatte 
20 aus der in Fig. 2 dargestellten Mittelstellung gegen die 
Kraft von schematisch angedeuteten Federmitteln 36 um 
eine Querachse 39 verstellt werden, um sich einerseits an 
die jeweilige FuBstellung des Fahrgastes anpassen zu kon- 
nen und um andererseits in die in Fig. 2 gestrichelt darge- 
stellte AuBerbetriebsstellung verstellt werden zu konnen. 
[0035] Fig. 2 zeigt auBerdem Getriebemittel, die bewir- 
ken, daB beim Verschwenken der Unterschenkelstutze 12 
zwischen der AuBerbetriebsstellung und der Betriebsstel- 
lung gleichzeitig die FuBstutze 14 im gleichen Sinne ver- 
stellt wird. Dazu ist beispielsweise an wenigstens einem der 
Schlitten 24 ein zur Schwenkachse der Schwenkarme 18 
konzentrisches Zahnsegment 38 vorgesehen, auf welchem 
sich ein an dem Schwenkarm 18 drehbar angeordnetes Zwi- 
schenzahnrad 40 abwalzt. Mit dem Zwischenzahnrad 40 
kammt ein konzentrisch zur Schwenkachse eines Schwen- 
karmes 22 der FuBstutze 14 angeordnetes, mit dieser ver- 
bundenes Zahnrad 42. Wenn beispielsweise die Unterschen- 
kelstutze 12 aus der mit durchgehenden Linien gezeichneten 
Betriebsstellung in Richtung des Pfeiles 44 verschwenkt 
wird, dreht sich das Zwischenzahnrad 40 in Richtung des 
Pfeiles 46 und treibt dadurch das Zahnrad 42 zu einer Dre- 
hung in Richtung des Pfeiles 48 an. Dadurch wird die FuB- 
stutze 14 ebenfalls in Richtung des Pfeiles 48 in die an der 
Unterschenkelstutze 12 anliegende AuBerbetriebsstellung 
geschwenkt, wie sie etwa im linken Teil der Fig. 2 gestri- 
chelt dargestellt ist. 

[0036] Fig. 3 zeigt schematisch oben eine ganz nach vorne 
verschobene, in ihre AuBerbetriebsstellung geschwenkte 
Unterschenkelstutze 12. In dieser Stellung gibt sie den FuB- 
raum fur die Beine 50 des Fahrgastes vollkommen frei. In 
der mittleren Abbildung ist die Unterschenkelstutze 12 ganz 
nach hinten verschwenkt, jedoch immer noch ganz nach 
vorne verschoben. In dieser Stellung kann sie als Beinab- 
stlitzung fur den Fall dienen, daB der Fahrzeugsitz 2 ganz 
nach vorne verschoben ist (siehe gestricheite Darstellung). 
Die Unterschenkelstutze 12 laBt jedoch auch noch genugend 
FuBraum frei, daB der Fahrgast bei zuruckgeschobenem 
Fahrzeugsitz 2 seine FiiBe zwischen den Fahrzeugsitz und 
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die Unterschenkelstutze setzen kann (siehe Darstellung mit 
durchgezogenen Linien). In der unteren Darstellung ist die 
Unterschenkelstutze 12 ganz nach hinten verschoben und et- 
was aufgerichtet; diese Konfiguration eignet sich besonders 
fur eine halbsitzende Stellung bei ganz nach vorne verscho- 5 
benem Fahrzeugsitz 2. 

[0037] Fig. 4 zeigt die aus Unterschenkelstutze 12 und 
FuBstiitze 14 bestehende Beinabstutzung in Funktion, d. h. 
in einer Konfiguration, bei der der untere Teil des Unter- 
schenkels 52 auf dem Stutzpolster 16 aufliegt und der FuB 10 
54 sich an der Stiitzplatte 20 abstutzt. 
[0038] Fig. 5 zeigt eine Anordnung, bei der die Unter- 
schenkelstutze 12 so nach vorne verschwenkt ist, daB sich 
das Stutzpolster 16 an der Stiitzplatte 20 abstutzt. In dieser 
Stellung kann die Beinabstutzung als eine dem Fahrzeugsitz 15 
nahere FuBstiitze beispielsweise fur Fahrgaste mit kiirzeren 
Beinen dienen. 

[0039] Fig. 6 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine Ver- 
schiebelagerung der Beinabstutzung nach vorn und hinten. 
Ein Schlitten 24 ist in einer Fiihrungsschiene 26 verschieb- 20 
bar gelagert. An dem Schlitten 24 ist eine Befestigungsla- 
sche 56 angeordnet, an der ein Schwenkarm 18 der Unter- 
schenkelstutze 12 schwenkbar gelagert werden kann. An 
dem Schlitten 24 ist ein Zugseil 58 befestigt, welches iiber 
eine Umlenkrolle 60 zu einem Verstellantrieb 62 gefuhrt ist. 25 
An der in Fig. 6 rechten Seite der Befestigungslasche 56 ist 
das freie Ende einer Spiralfeder 64 befestigt, die in dem in 
Fig. 6 rechten Endbereich der Fiihrungsschiene 26 gehalten 
wird. Bei Betatigen des Stellantriebes 62 wird der Schlitten 
24 mittels des Zugseiles 58 in Richtung des Pfeiles 66 ver- 30 
schoben, beispielsweise um die Beinabstutzung nach vorne 
in ihre der Vorderwand 6 nahe Stellung zu bringen. Wenn 
das Zugseil 58 durch den Stellantrieb 62 freigegeben wird, 
zieht die Spiralfeder 64 den Schlitten 24 entgegen der Rich- 
tung des Pfeiles 66 zuriick. 35 
[0040] Im Antriebszug zwischen dem Verstellantrieb 62 
und dem Zugseil 58 ist ein energieabsorbierendes Element 
68 vorgesehen, beispielsweise ein Dampfungszy Under oder 
ein Element, welches sich unter Belastung bleibend ver- 
formt. Dieses kann bei einem Frontal aufprall Krafte, die von 40 
den FuBen auf die FuBstiitze iibertragen werden, wenigstens 
teilweise absorbieren. 

[0041] Es sei noch bemerkt, daB auch die Schwenkbewe- 
gung der Unterschenkelstutze 12 motorisch bewirkt werden 
kann, wobei mittels der Getriebemittel 30, 40, 42 die FuB- 45 
stiitze 14 automatisch mit verstellt wird. 

Patentanspruche 

1. Beinabstutzung zum Einbau in Fahrzeuge, umfas- 50 
send eine Unterschenkelstutze und eine mit dieser inte- 
grierte FuBstiitze, die jeweils zwischen einer AuBerbe- 
triebsstellung und wenigstens einer Betriebsstellung 
verstellbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Unterschenkelstutze (12) in ihrer AuBerbetriebsstel- 55 
lung in einer vor einem zugeordneten Fahrzeugsitz (2) 
im Fahrzeugboden ausgebildeten Vertiefung (8) unter- 
gebracht und aus dieser in einen dem Fahrzeugsitz zu- 
geordneten FuBraum verstellbar ist, und daB die FuB- 
stiitze (14) an der Unterschenkelstutze (12) zwischen 60 
einer AuBerbetriebsstellung und einer Betriebsstellung 
verstellbar angeordnet ist. 

2. Beinabstutzung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Unterschenkelstutze (12) um eine zur 
Langsebene des Fahrzeugsitzes (2) quer verlaufende 65 
erste Schwenkachse schwenkbar am Fahrzeugboden 
gelagert ist. 

3. Beinabstutzung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
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gekennzeichnet, daB die FuBstiitze (14) um eine zur er- 
sten Schwenkachse paraliele zweite Schwenkachse 
schwenkbar an der Unterschenkelstutze (12) gelagert 
ist. 

4. Beinabstutzung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Unterschenkelstutze (12) ein 
Stutzpolster (16) umfaBt, welches von zwei seitlichen 
Schwenkarmen (18) gehalten wird. 

5. Beinabstutzung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die FuBstiitze (14) eine Stiitzplatte 
(20) umfaBt, die von zwei seitlichen Schwenkarmen 
(22) gehalten wird. 

6. Beinabstutzung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
fur ein Kraftfahrzeug mit einer den FuBraum nach 
vorne abschlieBenden schragen Vorderwand, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Beinabstutzung in ihrer Au- 
Berbetriebsstellung in einer in der Vorderwand (6) aus- 
gebildeten Vertiefung (8) untergebracht ist. 

7. Beinabstutzung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Beinabstutzung (10) 
als Ganzes in Langsrichtung des Fahrzeugsitzes (2) zu- 
satzlich verschiebbar ist. 

8. Beinabstutzung nach einem der Anspruche 2 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden seitlichen 
Schwenkarme (18) der Unterschenkelstutze (12) je- 
weils schwenkbar an einem zugeordneten Schlitten 
(24) gelagert sind, welcher seinerseits an einer im Fahr- 
zeugboden angeordneten, in Langsrichtung des Fahr- 
zeugsitzes verlaufenden Fiihrungsschiene (26) ver- 
schiebbar gelagert ist. 

9. Beinabstutzung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schlitten (24) fur die Unterschenkel- 
stutze (12) motorisch verstellbar sind. 

10. Beinabstutzung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schlitten (24) fur die Unter- 
schenkelstutze (12) mittels eines Verstellantriebes (62) 
iiber einen Seilzug (58) in einer Verstellrichtung (66) 
gegen die Kraft einer Feder (64) verstellbar und nach 
Freigabe des Seilzuges (58) durch die Feder (64) entge- 
gengesetzt zu der Verstellrichtung (66) verstellbar sind. 

11. Beinabstutzung nach einem der Anspruche 3 bis 

10, dadurch gekennzeichnet, daB die FuBstiitze (14) 
iiber Getriebemittel (38, 40, 42) mit der Unterschenkel- 
stutze (12) derart gekoppelt ist, daB eine Verstellung 
der Unterschenkelstutze (12) in Richtung der AuBerbe- 
triebsstellung oder einer Betriebsstellung jeweils eine 
gleichsinnige Verstellung der FuBstiitze (14) relativ zur 
Unterschenkelstutze (12) bewirkt. 

12. Beinabstutzung nach einem der Anspruche 3 bis 

11, dadurch gekennzeichnet, daB die Unterschenkel- 
stutze (12) und/oder die FuBstiitze (14) jeweils um eine 
Querachse gegen die Kraft von Federmitteln (34, 36) 
gegenuber den zugeordneten Schwenkarmen (18, 22) 
neigbar gelagert sind. 

13. Beinabstutzung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen dem Verstellantrieb (62) 
und dem oder den Schlitten (24) ein Energieabsorpti- 
onselement vorgesehen ist, welches sich aufgrund ei- 
ner auf die Beinabstutzung (10) aufgebrachten, nach 
vorne wirkenden Verschiebekraft verformt. 
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